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nonpalkutialuiiQ 

Die Neuerung bezieht sich auf sine Doppelkupplung fiir 
5 ein Getriebe mit elner Antriebswelle/ einer ersten und 
©iner zwelten, hydraulisch betXtigbaren Kupplung aur 
wahlwelsen Verbindung elner «rsten und diner swei^en 
Getriebeeingangswelle mit der Antriebswelle . 

10 Getriebe der eingangs genaimten Art, sogenannte 

Doppelkupplungsgetriebe, weisen zwei GetriebezUge auf, Uber 
die die Motorleistung wahlweise geleltet werden kann. Ein 
besonderer Vorteil eines Doppelkupplungagetriebes besteht 
darin, da^ Gange ohne Zugkraftunterbrechung geaohaltet 

1^ «rerden kSnnen. 

Aus der europSischen Paten tanmeldung 00 61 845 ist ein 
Doppelkupplungsgetriebe mlt Binscheiben-Trockenkupplungen 
bekannt geworden. 

20 

Die der Neuerung «ugrundeliegende Aufgabe besteht 
darin, eine Doppelkupplung au schaffen, die sich 
Insbesondere durch ©Ina kurze Baul&nge, ein niedriges 
Gewicht und eine bohe theimische Belastbarkeit auszaichnet. 

25 

Die der Neuerung zogrundeliegende Aufgabe wird durch 
die im fcennzeichnenden Tell des Hauptanspruchs aufgeffihrten 
I4a3nahinen gelSst. 

30 zusatzliche vorteilhafte Herkmale der Neuerung sovie 

vorteilhafte bauliche Ausgestaltungen sind den 
Unteranspriichen 2 bis 14 zu entneluiien. Wei tare fur die 
Neuerung wesentliche Merkmale sowie die hieraus 
resultierenden Vorteile slnd der nachfolgenden Beschrelfaung 

35 
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ES zei^ens 

Fig. 1 sine neuerungsgemape Doppelkupplung im 
Halbschnitit; 

5 

Fig. 2 eine Einzelheit der DoppelXupplung nach 
Pig. 1. 

Die Abbildttng entsprechend Pig- 1 aelgt eine Hfilfte 
10 einer Doppelkupplung eines Doppelkupplungsgetriebes, das 
selbst nicht dargestellt ist, im LJingsschnitt . Die 
Doppelkupplung dient dazu, wahlweiee einen ersten oder 
einen eweiten Getriebezug mit dem Antrieb zii verblnden. 

15 Der Antrieb erfolgt ttber eine Antriebewelle 1 und wird 

von einem motorischen Antrieb abgeleitet, der selbst nieht 
dargesrellt ist- Die Antriebswelle 1 ist mit einem 
nehrteiligen innenlajnellentrSger 2 drehfest verbunden. Da 
die konstruktive Ausbildung des innenlaioellentragerB 2 der 

20 Abbildung entsprechend Pig. 1 wentger deutllch zu entnehmen 
ist, wird erganzend auf die Einzelheit enteprechend Fig, 2 
verwiesen . 



Der innenlamelletitrager 2 setzt sich aus awei Ringen 3 
25 und 4 zusammen, die iiber Verbindungsschrauben 5 iiiitein*«der ^ 

in der Weise verbunden sind, da(l sie eine Endscheibe 6 * 

ISsbar zwischen sich aufnehmen, Auf dea 

innenlaniellentrager 2 sind in bekannter Weise 

innenlamellen 7 axial verechieblich, aber drehfest 
30 aufgereiht. 

Mehrere Au^enlamellen 8 sind mit einem 
Aupenlamellentrager 9 bzw. 10 axial be*»eglich, Jedoch 
drehfest verbunden. 
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Die Aftorelnung wlrd ziinachst durch Druckxinge 11 und 12 

Durch den IimenlaroellentragGr 2, die Endscheibe 6, die 
5 AuUenlainellen 8, den Au0enlame3.1entrager 9 ujid den 

Druckring 11 wird eine erste KuppXung 13 gebildet. In 
analoger Welee wird eine eweite Kupplung 14 durch den 
innenlamellentrager 2, die Endscheibe 6, die 
Irmenlamellen 7, die Aupenlamellen 8, den 
10 Aupenlamellentrager 10 imd den Druckring 12 zusasmiengefugt. 

XJm die Antriebswelle 1 mit einer ersten 
Getriebeeingangswelle 15, die als Vollwelle ausgestaltet 
iBt, zu verbinden, wird die Kupplung 14 geschiossen- 

15 

tJM die Antriebswelle 1 roit einer zweiten 
Getriebeeingangswelle 16, die als Hohlwelle ausgestaltet 
ist, 2U verbinden, wird die Kupplung 13 geschlcssen. 

20 Das Schliepen der Kuppluivgen 13 und 14 geht 

folgenderma^en vor slchj 

Kupplung 13 t 

m eineiu Nabenflansch 17 befindet aich eine I^itung 18, 
25 durch die in einer entsprechenden Schaltstellung eines 

selbst nicKt dargesteliten steuerventils DruckSl au elnem 
Oruckraum 19 stromt. Hierdurch wird eln Kolben 20 nach 
rechts (bezogen auf die Zeichnung) verschoben- Der 
Kolben 20 ist einstuckig mit dem Druckring 11 ausgebildet, 
30 so dap dieser das Lamellenpaket der Kupplung 13 schliept. 
Ober eine Bohrung 21 wird dero Lamellenpaket Kiihlroittel 
zugefuhrt, so lang© die Kupplung 13 geschloasen ist. Das 
Kiihlmittel durchstrSmt das Lainellenpaket von innen nach 
aujien und saimnelt sich in elnem OlBammelraum 22, der 
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identisch «it: dem innenraum eines Getrieb^ehSuses 23 .at. 
Ein RttcXf ttrdergewxnde 24 verhindert: ein i^str«men des 
Ktihlmittols zwischen dem rotierenden Druckring 11 und dem 
feststehenden (Setriebegehause 23. 

5 

Kupplung 14 s , 
Oe« Kolben 20 liegt ein Kolben 25 dea Druckringa 12 
gegeniiber. tJber eine weitere Leitung, die in der ^-^^^^^ 
selbst nicht dargestellt int, kann bei einer entsprechenden 

10 schaltstellung eines Steuerventils Druckmittel in einen 
Druckraum 26 strdmen. Hierdurch wird der Kolben 25 nach 
links - bezogen auf die Zeichnung - verachoben. Da der 
Kolben 25 ebenfalls einstiickig mit dem Druckring 12 
aefertigt ist, wird der Druckring 12 nacli links verschoben 

15 Ld daa Lamellenpaket der Kupplung 14 wird geschloseen, 

Zwischen den inneren Begrenzungefiachen der Kolben 20 
und 25 wird ein Druckausgleichsraum 27 gebildet. Der 
Druckausgleicharaum iat fiber eine nicht ge«eigte Leitung 
20 drucklos mit dem blsammelraum 22 verbunden. Der durch die 
Rotation ehtstehende dyi^amische Druck in den Druckraumen 19 
und 26 wird durch das im Druckausgleichsraum 27 
ausgeglichen. Zur Rfickstellung der Kolben 20 und 25 beim 
Offnen der Kupplungen 13 und 14 ist im 
Druckausgleichsraum 27 eine Feder, die vorzugsweise ala 
Tellerfeder 28 aueg^bildet ist, angeordnet. Die Feder xst 
so auagelegt, da^ eie in ihrem Arbeitsbereich eine im 
wesentlichen waagrechte Kraf t-weg-icennlinie aufweiat. 

30 AUB der Zeichnung ist ersichtlich, dap die 

AuJSenlamellentrager 9 und 10 in. Querschnitt etwa 
glocken£5xmig verlaufen. Sie umgeben die Kupplu«ge« 13 und 
14 auf der der Antriebswelle abgewandten Seite topfartig. 
Die Konturen der AupenlamellentrSger 9 und 10 sind sich im 
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wesent lichen geometrlsch ahnlich. Fiir eine gute Funktion 
des Dcppelkupplungsgetiriebes ist: eine kurze 

Synchronlsierzeit eine wesent:liche Voraussetzimg . Diese 1st 
wiedertim unter aader©ni von den zu synchronisierenden 
5 Drehmassen abhSngig. Aus dlesem Grunde sind die 

AulJenlamellentrager 9 iind 10 aus Aluiaintmn gefertlgt:. 

Aus der Zeichnung geht ebenfalls hervor, daj) die fiir 
die Doppelkupplung erf orderlichen Telle so gest:altet und 
10 zusamraengefugt: sind, da^ eine kurze Bauweise vorliegt. 



Wit aer Antriebswelle 1 ist ein zahnrad 29 drehfest ver- 
biindcn. Hierbei handelt es sich um das treibende Zabnrad ei- 
ner Hohiradpuinpe mit Sichei- Das treibende Zatmrad 29 treibt 
ein innenverzaimtes zalmrad 30. Die Zalinr^der 29 una 30 bii- 
den mit einer sichei 31 in bekannter welse eine Ansaug- und 
Druckkamner. Die HoUlradpumpe versorgt das komplette Getrie- 
be mit Druckol- Die Hohlradptunpe ist nabezu vollstandig im 
mittieren Teil des Druckringes 11 tmtergebracht , so da0 die 
axiaie Baulange des Getriebes nicnt vergrSBert wird. 
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1. Doppelkupplung fUr ein Getriebe lait einer 
5 Antrlebswelle {1), einer ersten und einer zweiten, 

hydraulisch bet&tlgbaran Kuppluixg (13, 14) zur wahlweisen 
Verbindung einer ©rsten und einer zweiten 
Getriebeeingangswelle (IS, 16) mit der Antriebswelle (1), 
dadurch gekennaeichnet, dap die 
10 Kupplungen (13, 14) als Lamellenkopplungen aiisgebildet 
aind, deren innenlaweXlen (7) init einem gemeinsamen 
mnenlamellentrSger (2) drehfest v«rbunden sind und deren 
Aupenlamellen (8) mit jeweilfi einem AuPenlamellentrager (9, 
10) drehfest verbunden sind, fiber die der Antrieb der 
15 ersten oder zweiten Getriebeeingengswelle (15, 16) erfolgt. 

2, Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da/S die 

I^ellenkupplungen (13, 14) in geschlossenem Zuatand mit 
20 Kiihltfl durchstramt sind. 

3, Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekenn«eichnet , dap der 

innenlainellentrager (2) eine Endscheibe (6) trSgt. die die 
25 AuPen- und innenlaifteHen (8, 7) der ersten Kupplung - (13) 
von den Aupen- und mnenlamellen (B, 7) der sweitenu 
Kupplung (14) trennt. 

4, Doppelkupplung nach Anspruch 3, dadurch 
30 g e k e n n z e i c h n e t , dap der 

Innenlamellentrager (2) aus zwei Teilen (3, 4) gebildet 
ist, und dap die Endacheibe (6) XSsbar avrischen dlesen 
Teilen befestigt iet- 
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5. Dbppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dap jede Rupplung (13, 14) 
2ur Betatigung einen Kolben (20, 25) und elnen 
Druclcr-ing (11, 12) aufweist, dap die Kolben (20, 25) vind 
5 die DruOcringe (11, 12) einstuckig ausgebildet und axial 
beabstandet sind, und da^ die Au^en- und Innenlanellen (8, 
7) jeder Kupplung (13, 14) zwischen dem Druckring (11, 12) 
und der Endscheibe (6) liegen. 

10 g. Doppelkupplung nach Anspruch 1 und 5, dadurch 

gekennaseichnet, dandle Kolben (20, 2S) ao 
angeordnet sind, dap zwischen Ihnen ein 
Druckausgleichsraum (27) gebildet wird. 

15 7. Doppelkupplung nach Anspruch 1 imd 6, dadurch 

gekenn«eichnet, dap den Kolben (20, 25) 
eine geaeincame Riicketellfader (28) zugeordnet tst- 

8. Doppelkupplung nach Anspruch 7, dadurch 

20 g e k e n n z e i c h n e t , dap die RUckstellfeder (28) 
im Druckausgleichsrauxn (27) angeordnet ist. 

9. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dap der Querschnitt der 

25 Aupenlamellentrager (9, 10) et:%<a glockenfttnuig verlSuft, 

und dap die Aupenlamellentrager (9, 10) die Kupplungen (13, 
14) auf der der Antriebswelle (1) abgewandten Seite mit 
geringem Abstand voneinander umschliepen. 

30 10. Doppelkupplung nach Anspruch 6, dadurch 

gekennzeichnet , dap der 
Druckausgleicharaum (27) iiber eine I-eitung mit eihem 
Olsammelraum (22) verbunden ist. 
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11. Doppelkupplung nach den Anspruchen 1, 2 und 5, 
dadurch gekennzeichnet, dapder 
Druckring (11) der Kupplung (13) zur bertihrungsXosen 
Abdichtung gegeniiber einem f eststehenden 

Getriebegehause (23) ein RuckfCrdergevinde (24) auf^ist. 

12. Dpppelkupplung nach den Ansprilchen 1 und 9, 
gekenneeichnet durch Aupenlamellentrager (9, 

10) aus l^ichtme-tall . 



10 
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13. Doppelkuppiung nach einem der Ansprtiche l» 7 Oder 8, 

1 ..^»A4««Mnet. daB die Rucksteli- 
dadurch gekennaeicnnet , 

feder (28) in ihrem Arbeitsbereicli eine iin wesentlicnen waa- 
gerecnt verlaufende Kraft-weg-Kennlinie aufweist, 

14. Doppelkuppiung nach Anspruch X, dadurch 
gekennzeichnet, daUder Druclcring (ID eine 
Honiradpmnpe umgibt, deren treibendes ZaJmrad (29) mit der 
Antriebsweiie (1) drehfest verbunden ist. 
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